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Resumen

En los ultimos anos, gracias al desarrollo de una nueva tecnologia,
la recuperacion de los tesoros que esconden los incontables pecios que alberga el
fondo del mar se esta convirtiendo en una floreciente industria. Espana es uno de
los paises con mayor numero de tesoros submarinos. En este articulo se revisa,
atendiendo distintos aspectos, la importancia de este valioso patrimonio.
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Abstract

Over the last few years, the recovery of the treasures hidden in the
innumerable shipwrecks that can be found on the sea bed is becoming a flourishing
industry, thanks to the development of new technology. Spain is one of the countries
with the greatest number of underwater treasures. In this article, which considers
different aspects, the importance of this valuable patrimony is reviewed.
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Nombrar la palabra tesoros es transportarnos a la infancia, a un
mundo casi siempre de fantasia pero que esta tremendamente conectado con la
realidad. Hoy se pueden contar por miles los espafoles que dedican parte de su
tiempo de ocio a bucear bajo las aguas de nuestros mares y, por ello, cada vez sera
mas facil que se encuentren objetos que han permanecido cientos de afos sumer-
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samente: Tesoros sumergidos (www.pipesarmiento.net, 2005).
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gidos. Sin embargo, la casi totalidad de los pecios o barcos hundidos situados
cerca de la costa han sido expoliados. Se sabe que mas del ochenta por ciento de
estos restos fueron saqueados por buceadores y pescadores, dada la escasa pro-
fundidad en la que estaban. A medida que los pecios se encuentran a mayor pro-
fundidad hay mas posibilidades de hallarlos con sus cargas al completo, auque las
maderas y algunos metales hayan desaparecido. Sin embargo, y salvo casos muy
excepcionales, que nadie espere hallar un barco del siglo xvi con la forma que tuvo
dicho navio: lo que se suele encontrar son trozos de sus partes mas fuertes, tales
como cuadernas, sobrequilla, y desde luego canones y anclas, aunque también
estas piezas sean dificiles de ver tras haber sido cubiertas por los corales o las
incrustaciones marinas.

La mar es uno de los pocos lugares donde el tiempo se detiene cuando algunos
cuerpos extranos son engullidos por sus profundidades. Son muchos los factores que
acaban por influir en la conservacion de los pecios y los tesoros que guardan, tales
como su composicion, la salinidad del agua, la profundidad a la que se encuentren,
el tipo y forma del lecho marino, pero sobre todo las causas de su hundimiento.
Durante muchos lustros, la busqueda de tesoros bajo la mar ha sido una actividad
marginal y casi desconocida. Los avances de la técnica y los hallazgos de barcos miti-
cos contados en documentales y peliculas han convertido dicha actividad, que se
desarrolla a medio camino entre la ciencia y la aventura, en una especie de obsesion
para algunos y, ciertamente, en un tema ante el cual nadie permanece indiferente. La
proliferacion de la ensefianza del buceo ha traido consigo el que los mares del Globo
se llenen de burbujas; de unas gentes que deben aprender a ser respetuosas con las
cosas que podemos encontrar bajo la mar, pues un objeto que solo representa un
logro personal puede ser la clave para descubrir un importante naufragio. Pero sin
duda se trata de un mundo apasionante que a todos llama la atencion; y es asi, por-
que en €l esta escrito nuestro pasado a través de todos esos buques que naufragaron
a lo largo de los siglos: fenicios, griegos, romanos y del medioevo, hasta llegar a los
que se fueron a pique en los ultimos cuatrocientos afos; barcos de muy diferente
construccion y diseno, sobre los que los humanos pusimos los maximos medios téc-
nicos propios de cada €poca.

Los naufragios son apasionantes eslabones de agua entre dos mundos: el seco, en
el que se construyeron los barcos, y el mojado por las aguas de los mares que se eri-
gieron en sus tumbas. Muchos de ellos no podran encontrarse jamas; otros, por el
contrario, cada vez estan mas cerca de ser descubiertos tanto por los notables avan-
ces de la tecnologia como por la posibilidad de realizar busquedas a mayores profun-
didades. El resto, la mayoria de ellos, no sabemos donde estan.

A lo largo de estos ultimos cincuenta anos los hombres hemos ido desarrollando
aparatos cada vez mas precisos, como los magnetometros, los sonares de barrido late-
ral, los escaneres de profundidad y los robots manejados por control remoto; aunque,
a la postre, estas maquinas tampoco han solucionado todos los problemas que nos
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plantean las profundidades, pues el fondo de la mar esta repleto de accidentes geo-
graficos que engafian a los aparatos, por lo que es necesario comprobar con los robots
cada anomalia encontrada por las maquinas electronicas.

Bajo la mar encontramos cafiones, monedas o ceramica antigua, pero también obje-
tos de antafio que la mar envolvi6 en formaciones calcareas para protegerlos. Antes,
cuando la tecnologia era practicamente inexistente y habia que moverse por intuicion,
habia tres tipos de personas interesados en estos asuntos: el aventurero de despa-
cho, que obtenia la inspiracion de las palabras y de las promesas de enriquecerse: su
interés se agudizaba con una mera alusion a la palabra tesoro, y su actividad imagi-
nativa empezaba a operar desde ese momento. El segundo tipo era el investigador
cientifico o historico; a éste no le importaba, ni antes ni hoy, encontrar oro o piedras
preciosas, pues basa su placer en aprobar o desaprobar, en identificar y en catalogar.
Y quedan los antiguos aventureros, los soldados de fortuna de la época moderna, gen-
tes que al tiempo que hallan un tesoro lo que en realidad buscan es una aventura.
Van en pos de cualquier rumor, muchas veces persiguiendo leyendas, a menudo sin
tan siquiera constatar su autenticidad. Hoy debemos anadir las companias mercan-
tiles perfectamente organizadas y dotadas de medios de ultima generacion, cuyo inte-
rés por la arqueologia submarina es minimo, aunque traten de vestir sus campanas
de misiones cientificas. Son empresas que cotizan en bolsa y venden por Internet el
fruto de su rapina submarina. Tienen acceso a una tecnologia que hasta hace muy
poco estaba reservada para los militares y los centros tecnoldgicos estatales de los
paises mas desarrollados del mundo. Trabajan con bancos, esconden la titularidad
de sus naves tras diferentes comparias domiciliadas en paraisos fiscales, y tienen sus
dias contados si los distintos paises del mundo seguimos ratificando la Convencién
de la UNESCO para la proteccion internacional del patrimonio sumergido.

Hay tesoros submarinos que han marcado la historia de las recuperaciones bajo la
mar: algunos son muy conocidos s6lo por su valor mercantil, olvidando los aspectos
arqueologicos e historicos, que son los que deberian primar para la sociedad, pues, el
que unos cuantos se enriquezcan con el patrimonio de la Humanidad es un hecho
realmente preocupante.

El mayor tesoro que se ha sacado del fondo del mar fue el del buque norteamerica-
no de la época de la fiebre del oro Central America, una nave de vapor que se fue a
pique en 1857 en el Atlantico, frente a las costas de Carolina del Norte. Traia a bordo
emigrantes desde California que transportaban consigo todo el oro que habian sido
capaces de extraer de las minas ubicadas en las montanas californianas. El importe
de la carga recuperada, que todavia no ha sido vendida en su totalidad, podria alcan-
zar los mil millones de délares, en funcién del precio del metal y del valor numisma-
tico de las miles de monedas halladas. Lo encontré un ciudadano norteamericano lla-
mado Tommy Thompson. Para su extraccion, a nada menos que 3.500 m de profun-
didad, se utilizaron por primera vez robots submarinos de alta profundidad.
Thompson, ingeniero mecanico, desde joven se habia apasionado con la busqueda de
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tesoros sumergidos. Trabajo en los primeros disefios de vehiculos operados por con-
trol remoto desde la superficie y, tras mas de diez afos de btisqueda en archivos y en
una zona concreta del Atlantico, encontré el Central America. Pero las cosas no fue-
ron faciles para este ingeniero dedicado a la aventura, pues cuando ya tenia la tota-
lidad del oro a bordo de su barco Nicor Navigator fue demandado por treinta y nueve
abogados que representaban a las diferentes companias de seguros que habian paga-
do las pérdidas acaecidas por el naufragio de barco. La alegria del investigador sub-
marino se vio truncada durante los largos meses que dur6 el procedimiento. Sin
embargo tuvo suerte y la Corte Suprema Norteamericana acab6 por darle la razén
basandose en que en ciento treinta y dos anos las companias aseguradoras no habian
realizado acto alguno para encontrar el barco y recuperar su carga, con lo que se pro-
dujo lo que los americanos llaman “abandono”, tema fundamental a la hora de recla-
mar tesoros en los Estados Unidos.

Este mismo asunto se repitié después en el pleito que Espana siguié contra la
empresa cazatesoros Sea Hunt en 1998, que habia dado con los restos de dos fraga-
tas espanolas, la Junoy la Galga. Los jueces decidieron dar la razén a Espana por
considerar que nuestro pais era el dueno de esos barcos de guerra, ya que perteneci-
an a un Estado, y nuestro pais no habia realizado ningun acto que implicase el aban-
dono de los mismos.

El segundo tesoro en importancia sacado de las aguas de la mar fue el del Nuestra
Senora de Atocha: un galeén que habia zarpado del puerto de la Habana junto a otros
veintitrés buques cargados con oro, plata y joyas con rumbo a Espana. El valor de los
tesoros extraidos por Mell Fisher supero los quinientos millones de dolares, pero tam-
bién fue una busqueda larga y compleja que dur cerca de veinte afos. Para ello tuvo
que invertir ocho millones de délares que no tenia, y que consigui6 de socios e insti-
tuciones con las que al final mantuvo diversos pleitos por atrasos en el pago de los
intereses o la devolucion de los capitales. Para mayor desgracia, durante los trabajos
de recuperacion perdio a su hijo y a su nuera, posiblemente, y como aseguré unos
meses antes de morir, su mayor tesoro.

El Atocha se habia ido a pique en los cayos de la Florida. Las primeras pistas halla-
das equivocaron a Fisher y le llevaron a navegar durante quince afos en la direccion
opuesta. En ese tiempo dio con los restos del galeén espanol Margarita, parte de
cuyos tesoros sufragaron las cuantiosas facturas a las que Fisher debia hacer frente.
Este antiguo vendedor de pescados no se libr6 de nada: durante diez aflos mantuvo
durisimas batallas juridicas con el Estado de Florida, que le reclamaba parte del
botin. Para poder disfrutar de €l tuvo que esperar a que la causa llegase al Tribunal
Supremo, que le daria la razén ante la falta de reclamacion por parte de Espana, que
podia haberse acogido, como luego hicimos en los casos de la Junoy la Galga, al tra-
tado de 1902 entre los Estados Unidos y el Reino de Espana, que protege reciproca-
mente la propiedad de los buques pertenecientes al Estado, hundidos y encontrados
en las aguas de ambos paises o0 aguas internacionales.
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Pero serian los arquedlogos de todo el mundo los que mas pleitos pusieran a Fisher
por la forma de extraer los objetos y metales del agua; se quejaban de que iba en con-
tra de los procedimientos arqueoldgicos, y que se estaban destruyendo las bases para
realizar un verdadero estudio cientifico del Atocha. Pero a Fisher y su gente sélo les
importaba el oro y la plata para pagar sus cuantiosas deudas, por lo que este asun-
to fue el primero de una huida hacia delante por parte de los cazatesoros, tratando
de vestir de arqueologia lo que en realidad era mera rapina submarina, como ha suce-
dido recientemente en Espana con el caso Odyssey. El pecio del Atocha dio con los
siguientes hallazgos, ademas de otros miles de menor entidad: 1.041 lingotes de
plata, 150 barras de oro macizo, 160 monedas de oro, 200 lingotes de cobre, 100.000
monedas de plata y 750 joyas de plata y piedras preciosas; ademas de 350 esmeral-
das en bruto y mil joyas en forma de cadenas de oro, anillos, pulseras, platos, boto-
nes y broches. Todo un espectaculo cuando los objetos estuvieron limpios, saneados
y expuestos en el museo que Mell Fisher abri6 en los Cayos. Un botin espafiol, que
perdimos por culpa de la desidia de nuestra administracion. Como premio de conso-
lacién nos queda un cafién de bronce del Atocha que Fisher regalo a la Reina de
Espana, y que puede verse a la entrada del Archivo Sevillano de Indias, verdadera
joya de la era colonial espafiola y punto de partida para la mayor parte de todos estos
expolios.

El San Diego fue otro buque cuya carga alcanz6 cifras millonarias. Se hundié en
aguas de las Filipinas en el afio 1600, tras el abordaje sufrido por el navio holandés
Mauritius, al que trataban de capturar por los numerosos actos de pirateria que venia
protagonizando en la antigua Colonia Espanola. Su capitan, Antonio de Morga, un
magistrado de Manila inexperto donde los hubiese, tomé decisiones temerarias que
provocaron que la nave se fuese a pique por una via de agua en su casco: una peque-
na parte de su tripulacion logré ganar la orilla a nado y pudieron describir a los envia-
dos reales el lugar en el que se produjo el naufragio.

Fran Godio, un hombre de negocios francés que, como Stemm, de la empresa
Odyssey, va de filantropo y arqueélogo marino, pero que no deja de ser otro cazate-
soros, fue el descubridor del pecio, tras intrigar y sobornar a muchos investigadores
locales. En 1992 comenzaron los trabajos de extraccion de cuantos objetos del barco
todavia se conservaban. Tras su prolongada inmersion en un mar de tan elevadas
temperaturas, y por lo tanto muy propicio para que los objetos se deteriorasen mas
deprisa, buscé financiacién en la petrolera gala Elf, pues necesitaba ingentes canti-
dades de dinero para trabajar a cincuenta metros de profundidad. Los buceadores no
podian permanecer mas de treinta minutos a esa cota sin tener que someterse a lar-
gas paradas de descompresion, y esa circunstancia iba a prolongar mucho los traba-
jos de extraccion. Al final, termin6 por operar con un pequefio submarino experi-
mental de nombre Smal. A bordo del mismo se pudieron filmar las cuadernas y
varengas del navio espanol que, sorprendentemente, presentaban un estado de con-
servacion extraordinario.
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Desde un principio intuyeron que los objetos que transportaba la nave no podian
estar muy lejos del lugar en que aparecieron sus canones y anclas. Y asi fue: cerca
de 4.000 piezas de gran valor arqueoldgico fueron sacadas a la luz: entre ellas 400
maravillosos jarrones de porcelana china de las dinastias Ming y Song, asi como cris-
tales de Murano, magnificos cafiones de bronce tan bien conservados que parecia que
acabaran de salir de la Real Fabrica de Armas de Sevilla, donde se forjaron la mayor
parte de estas armas. Al final, gracias a la Fundacién Caja Madrid, los espanoles
podemos ver algunas de estas maravillas que el “filantropo” Godiot vendi6 por 2.000
millones de pesetas, y que hoy estan expuestas al publico en el Museo Naval de
Madrid, sito en el Cuartel General de la Armada, junto a la plaza de la Cibeles.

Sin embargo, ha habido otros grandes tesoros recuperados de la mar cuyo valor no
ha consistido en joyas; éste ha sido el caso del barco fenicio de Mazarrén, que muy
pronto ocupara un lugar destacado en el interior del nuevo Museo de Arqueologia
Submarina de Cartagena. Anos atras, también constituyeron grandes hallazgos, a
pesar de que no llevaban a bordo oro ni plata, el Wasa, barco sueco de cuarenta y
siete metros de eslora que naufragé a los pocos minutos de ser botado en 1628, y que
se ha sacado del fango practicamente igual que cuando toco el agua por primera vez.
Hoy se exhibe cerca de Estocolmo en el museo que lleva su nombre. Otra joya resca-
tada de la mar fue el navio inglés Mary Rose, extraido también casi completo en 1982.
Pertenecia al malvado Enrique VIII, y se hundi6 en aguas cercanas a Inglaterra. Los
trabajos de recuperacion se pudieron llevar a cabo gracias a la colaboracion y entu-
siasmo de muchos jovenes buceadores particulares que se ofrecieron a trabajar de
forma gratuita, y que los arqueélogos recibieron con los brazos abiertos. Se le tuvo
que hacer una cama metalica que hubo que colocarle bajo el casco, hasta que una
descomunal grua, anclada sobre una gabarra, lo sac6 del agua y lo deposité en una
grada. Los expertos dicen que ambos buques se pudieron conservar en tan perfecto
estado de conservacion gracias a que se hundieron muy deprisa, y que enseguida fue-
ron tapados por los lodos del fondo.

Los actuales robots submarinos, asistidos de sonares de profundidad, televisiones,
pinzas, magnetometros y otros muchos aparatos, estan contribuyendo a que los luga-
res mas inaccesibles de los mares estén al alcance de todo aquél que tenga la fortu-
na de poder contratar una nave oceanografica y al personal apropiado para el mane-
jo de los mismos. Ya no se trata solo de suerte, trabajo e ingenio; lo que hace falta
ahora es dinero, ingentes cantidades que financien toda esa tecnologia de la que dis-
ponen hoy los cazatesoros. Por eso, para poder hacer una recuperacion, antes se debe
hacer un concienzudo trabajo de planificacion, estudio y prevision; seguido de la con-
tratacion de expertos informaticos submarinos que puedan descifrar los datos que
emiten los magnetometros, las sondas de barrido lateral y los muchos robots que hay
en el mercado, y que se manejan igual que los ninos sus videojuegos.

Las formas de localizar tesoros bajo la mar suelen ser muy variadas, pero casi todas
parten de un principio documental en el que primeramente se ha identificado un
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buque concreto en una zona determinada. Luego hay que delimitar lo que es una bts-
queda de tesoros propiamente dicha de lo que es un trabajo de investigacion arqueo-
logico. Para los primeros, el principio basico es el valor de lo recuperado que les da
acceso a esa tecnologia de vanguardia. Después, han de contratar a arqueodlogos de
fortuna un tanto liberales, que se ajusten un poco a los métodos tradicionales en
funcion del dinero que se les pague, como es el caso de los que han asesorado a los
piratas de Odyssey. En el otro extremo de estas practicas estan los trabajos serios y
profesionales de arqueologia en los que prima la metodologia y los datos que se extra-
en, sin que importe demasiado el valor del oro o la plata hallada, que pasa a perte-
necer al Estado. Estos suelen ser los trabajos que realizan las instituciones publicas
o los que financian fundaciones de prestigio, pues todo lo hallado se conserva y se
puede estudiar después en museos y publicaciones.

El Archivo Espaiol de Indias fue siempre la fuente de inspiracion de todos los aven-
tureros y cazatesoros del mundo. De una forma sorprendente, el Ministerio de
Cultura ha permitido que, sin control alguno, gentes de cualquier formacion y parte
del mundo investigasen entre los millones de documentos alli guardados. De ese
Archivo salié la informacion en la que Fisher bas6 la busqueda del Atocha. Lo mismo
que Godiot y las otras personas que dieron con barcos espanoles de la carrera de
Indias. Sin embargo, los libros en los que se detallan los aspectos relacionados con
los naufragios son muchos, y que nadie crea que es facil hallarlos. Las desaparicio-
nes de naves espanolas en ultramar nunca se anotaban en el mismo tomo, ni los
investigadores han podido encontrar un pecio con los datos proporcionados por un
solo libro. Todos los documentos que hacian referencia a naufragios de naves fleta-
das por la Corona Espariola se encontraban hasta hace muy poco tiempo dispersos
entre los Archivos de Simancas, Sevilla y Cadiz, asi como en los archivos de Marina.
En ellos se anotaban los traficos maritimos establecidos entre Espana y el Nuevo
Mundo, tanto con América como con las posesiones de Espafia en el Pacifico; también
se archivaban los manifiestos de carga en los que se especificaba de una forma rigu-
rosa la carga que llevaba la nave y a quién pertenecia la misma. En esos documentos
de pergamino se tomaba nota de los incidentes acaecidos durante la navegacion y en
las arribadas a puerto; cuando se producia un accidente se registraban los testimo-
nios de los supervivientes, si los habia. Asi, las secciones mas importantes con rela-
cion a los barcos naufragados repletos de tesoros son: libros del Patronato Real, libros
de Gobierno, libros de Correos, libros de Contratacion, de Escribania de Camara,
Arribadas y libros de Estado, ademas de otros menores en los que por su relacion con
el naufragio también se tomaban notas y detalles de su desaparicion.

Sin embargo, no todos los tesoros que se perdian en la mar permanecieron duran-
te siglos a la espera de que los humanos fuesen a recuperarlos después. Ya en el si-
glo xv1, cuando se producia un naufragio cerca de la costa, los Corregidores Reales
contrataban a buscadores de perlas capaces de bajar hasta casi diez metros de pro-
fundidad. Por ello, muchas de las valiosas cargas que llevaban nuestros galeones se
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recuperaban dias después del naufragio. Habia companias especializadas en estos
trabajos que pagaban muy mal a los desdichados buzos, y les suministraban ingen-
tes cantidades de alcohol para que bajasen mas y no pasasen frio en las largas horas
que les obligaban a estar sumergidos subiendo el oro y la plata del Rey. Ni que decir
tiene que morian como chinches. Fueron principalmente ingleses los que se dedica-
ron a estos trabajos, aunque ellos sélo los dirigiesen desde la superficie. Esta es la
razon por la cual, cuando se descubrieron algunos famosos navios que volvian a
Espania cargados de oro y plata de las minas del Nuevo Mundo apenas apareciesen
objetos de valor que no fuesen los canones de hierro y las anclas, que eran poco valio-
sas, pues los cafiones de bronce también se recuperaban a nada que la profundidad
no superase los diez metros. Y justamente ésa era la cota en la que naufragaban
aquellos buques junto a los arrecifes de coral cuando eran sorprendidos por los ciclo-
nes. Hay que tener en cuenta que nuestros marinos de antano, en los primeros afios de
travesias oceanicas, no sabian cual era la época de los huracanes, por lo que los navi-
os de la carrera de Indias se hacian a la mar rumbo a Espana en los meses de verano
y comienzos del otofio, los mas propicios para estos terribles fenomenos meteorologicos.
Hoy, cuando cruzamos el Atlantico en pequefios veleros con rumbo al mar Caribe,
sabemos que la mejor y mas segura €poca para realizarlo es la comprendida entre
noviembre y febrero; y la de regresar, la que va desde abril hasta finales de julio. Salirse
de estas fechas, como hacian por desconocimiento los navegantes de entonces, es
arriesgarse a padecer huracanes y tormentas que por lo general terminan en naufragio.

A finales del siglo xvi los conquistadores espanoles encontraron para sus buzos la
peligrosa actividad de recuperar cargamentos perdidos cerca de la costa. Se crearon
flotas especializadas para el rescate de pecios que permanecian de forma permanen-
te con base en el puerto de La Habana, Veracruz, Cartagena de Indias y Panama.
Estaban listas para zarpar en cuanto recibian la noticia de un naufragio. Con los
rudimentarios y crueles sistemas de esclavos buceadores comenzaria la verdadera
historia de las recuperaciones submarinas alla por el siglo xv1.

Cien anos mas tarde, los ingleses, que se habian establecido en las islas Bermudas,
también armarian barcos de rescate, animados por las cuantiosas ganancias obteni-
das por los espanoles. Ya en el siglo xvir el jamaicano Port Royal se convirtio en el
principal centro de rescates.

Tanto espanoles como ingleses utilizaron esclavos africanos y aborigenes de las tie-
rras conquistadas. Los primeros hombres blancos que se aventuraron a descender
bajo el agua lo hicieron dentro de una campana construida con madera y hierro, de
la que sobresalian los brazos a través de unas rusticas mangas de cuero. Se le insu-
flaba aire con un fuelle, y podian permanecer bajo el agua entre cinco y diez minu-
tos, en funcion del aire que se respirase. Los anales extraidos de los archivos espa-
noles de Indias y Simancas nos indican que se podia recuperar hasta el setenta por
ciento de la carga de un navio, y la operacion se hacia mas complicada y el éxito dis-
minuia a medida que los barcos naufragaban a mas profundidad.
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Vista de popa del buque cazatesoros Odyssey (cortesia del autor).

Al igual que sucede hoy, hubo btisquedas que se prolongaron durante cinco anos,
generalmente cuando el cargamento era muy valioso. Durante el siglo xix Nasau y
Cayo Hueso se convirtieron en los centros de estas operaciones, especializandose en
la recuperacion rapida de las cargas. Ya en el siglo xx, Florida y Bahamas han conti-
nuado siendo protagonistas indiscutibles en todo lo relacionado con el rentable
comercio de los pecios hundidos pertenecientes a los galeones y las naves capitanas
de la carrera de Indias.
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Espana es un pais singular en cuanto a la regulacion de esta materia: por un lado,
todas estas competencias las tuvo la Armada hasta 1991, fecha en la que se supri-
mieron las Comandancias de Marina con atribuciones civiles y se publico en el BOE
la Ley de Puertos y de la Marina Mercante. Antes, el Parlamento Espanol habia apro-
bado la Ley de Patrimonio Historico que, aunque apenas dedica unos articulos a los
temas arqueoldgicos submarinos, por analogia puede deducirse que se equiparan a
los yacimientos arqueoldgicos ubicados en tierra. Su articulo 40 dice: “también los
bienes susceptibles de estudiarse con medios arqueologicos que estan bajo el mar son
de propiedad publica”. Sin embargo, la Ley de Puertos de 1991 permitio que la vieja
Ley de Extracciones, Remolques y Hallazgos siguiera dejando en manos de la Armada
toda esta materia hasta que se dictase una ley apropiada: lo hizo en la disposicién
transitoria décima. Y, aunque las recuperaciones de pecios entran directamente en
las competencias del Ministerio de Cultura a través de la Ley de Patrimonio, todavia
permanece el resquicio militar de la vetusta Ley de 1962, que atin no se ha derogado
dieciséis anos después, y que crea una confusion y dobles atribuciones imposibles de
comprender para los ciudadanos del siglo xx1, y que es una de las razones de que se
haya podido producir el expolio por parte de la empresa Odyssey.

Poco después, cada comunidad auténoma elabor6 su propia Ley de Patrimonio, con
lo que todas aquellas autonomias que lindan con la costa adquirieron las competen-
cias sobre los temas arqueologicos, tanto los ubicados en tierra como los que se
encuentran bajo las aguas del mar, rios o lagos. Esta ha sido otra de las razones de
la ineficacia en las actuaciones de las diferentes administraciones en el asunto
Odyssey; sin embargo, lo que no tiene ninguna explicacion es la participacion del
Ministerio de Asuntos Exteriores, pues se trata de una materia de claro contenido cul-
tural y patrimonial. Este ministerio ha sido, en mi opini6n, sin duda alguna, el prin-
cipal responsable directo del expolio perpetrado en nuestras aguas.

Asi las cosas, nuestro pais ha seguido mirando hacia tierra, de la misma manera
que lo ha venido haciendo los ultimos trescientos afios, y asi nos ha ido en todos los
temas relacionados con la mar que no estén relacionados con la pesca, donde verda-
deramente somos una potencia en exceso de capturas. Pero los asuntos del patrimo-
nio sumergido han importado muy poco, hasta el extremo de que el Centro Nacional
de Arqueologia, sito en Cartagena, apenas ha tenido presupuesto para hacer tres o
cuatro trabajos cerca de sus costas.

Incluso, cuando Espana fijé su zona contigua, esto es, la franja de agua compren-
dida desde el limite exterior de las doce millas del mar territorial hasta las veinticua-
tro millas, se olvidé de manifestar de forma expresa que todos los tesoros sumergidos
en esas aguas necesitarian de un permiso de Espana para poder acceder a ellos. Por
ello, debemos de aplicar de nuevo la analogia y los usos y costumbres para que ter-
ceros nos reconozcan derechos en estas aguas de clara competencia espafola. Lo
mismo sucedi6 con la Convencion del Derecho del Mar, que entro en vigor en 1994 y
que Espana ratifico, olvidandonos de tocar este tema arqueoldgico tanto al definir
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nuestra zona contigua como la zona econémica exclusiva, que lleva las competencias
de los Estados riberenos hasta las 200 millas nauticas.

En cuanto al Derecho Internacional, ha costado mucho que la comunidad mun-
dial se decidiese a tomar medidas eficaces respecto a los tesoros sumergidos. Los
paises riberefos, en cuyas aguas puede haber restos de barcos con cargas valiosas,
se han ocupado de enturbiar las aguas de aquel Derecho. La primera Convencion
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar se ocup6 principalmente del medio
ambiente marino y la pesca, y sélo dict6 algunas disposiciones muy blandas refe-
rentes al estatuto juridico de los bienes arqueoldgicos submarinos. Por ello, es
notable que el Derecho internacional, por fin, haya comenzado a tomarse en serio
este asunto; la Convencion de la UNESCO de 2001 sera un gran paso para detener
a los cazatesoros cuando sea ratificada por los ciento cuarenta paises que la apro-
baron, lo que sucedera el proximo afio. En este importante tratado se consideran
bienes patrimoniales los objetos sumergidos que tengan mas de cien afios de anti-
guiedad. Y cerrara el camino, o al menos pondra muchos obstaculos, a los moder-
nos cazatesoros.

Para concluir, hay que observar que el asunto Odyssey ha puesto de manifiesto la
falta de medios y el descontrol existente por parte de nuestras administraciones de
cultura; por no hablar de la terrible descoordinacién entre las fuerzas de seguridad
encargadas de la proteccion de este importante patrimonio y los politicos de los que
dependen; incluso, como ha ocurrido en el caso de Odyssey, aun cuando comunidad
autonoma y gobierno pertenecen a un mismo partido.

Nuestro pais ha ignorado el valor historico y patrimonial de este importante patri-
monio esparcido bajo las aguas de medio mundo. Llegados al siglo xx1 s6lo contamos
con un pequeno robot de baja cota (600 m), que la Armada Espanola utiliza para asis-
tencia de nuestra flota submarina, y que esta ubicado a bordo del barco Neptuno, con
base en Cartagena. A lo largo de estos ultimos treinta afios de gran desarrollo y mejo-
res perspectivas para nuestro pais, no ha habido Gobierno que haya vuelto los ojos
no ya hacia las profundidades marinas sino a la mar en general, lo que ha propicia-
do un vacio técnico y operativo en todos los asuntos relacionados con ella. La cons-
truccion del barco oceanografico Hespérides, que gestiona la Armada, y que por lo
general usa el Centro Superior de Actividades Cientificas, tampoco sirvi6 para estos
fines, pues sus misiones se han limitado a trabajos de campo en los polos geografi-
cos para el estudio de diferentes cuestiones relacionadas con el medio ambiente, la
fauna y las aguas lejanas. Sin embargo, mientras se han venido realizando estos tra-
bajos a miles de millas de nuestro pais, nuestras aguas han estado desprotegidas en
practicamente todos sus aspectos, pues los escasos recursos dedicados a la oceano-
grafia se han utilizado para trabajos de pesca. El drama de la inmigracion clandesti-
na ha puesto de manifiesto nuestras enormes carencias en proteccion costera, y la
grave crisis del petrolero Prestige también supuso una triste demostracion de los
escasos medios con los que contabamos para hacer frente a una tragedia de seme-
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jante magnitud y tan graves consecuencias medioambientales. Y si la superficie de la
mar no estaba preparada para cualquier catastrofe dada nuestra carencia de medios,
bajo el agua nos han expoliado cuanto de valor se situaba hasta hace unos afios en
cotas de menos de cincuenta metros de profundidad, y estos tltimos diez anos todos
los pecios profundos del mar de Alboran.

Desde que Fernando VII, a instancias del Marqués de la Ensenada, el mejor minis-
tro de Marina que ha tenido Espana, dictase la Real Orden de 8 de abril de 1752, en
la que decia: “Si en las obras de los diques apareciera algun objeto o pieza arqueolo-
gica se remitira a la Corona para su estudio”, poco se ha avanzado en la materia. Esa
fue la primera vez que aquéllos que ostentaban el gobierno advirtieron de la impor-
tancia de los restos de barcos antiguos. Se establecia un precedente que quedo en el
aire hasta 1912, afio en el que se publico el reglamento que desarrollaba la Ley de
Excavaciones Arqueoldgicas. Esta decia textualmente: “Igualmente, se entenderan
por excavaciones los trabajos de rebusca arqueologica que tengan caracter espeleolo-
gico, o submarino”. Lo grave es que esta mencion seria todo lo que se desarrollaria la
materia hasta la Ley de Extracciones y Hallazgos de 1962, y la posterior Ley de
Puertos de 1991, que suspendi6 hasta hoy la regulacion de la misma.

Sin embargo, el primer trabajo oficial sobre arqueologia submarina, que se diferen-
cia de la subacuatica en que la primera se desarrolla bajo la mar y la segunda bajo
el agua en general, incluidos rios, lagos y pantanos, se puso en marcha en Valencia
bajo la direccion del padre de esta actividad, el historiador Figueras Pacheco. Durante
las excavaciones encontraron una nave romana bastante bien conservada de la que
se extrajeron valiosos objetos, que hoy estan repartidos en varios museos, pero espe-
cialmente en el Arqueologico Nacional.

Historicamente, los llamados arquedlogos, que en nuestro pais y hasta hace muy
poco eran meros licenciados en Historia, han despreciado a los buceadores que pre-
tendian ayudar en los trabajos patrimoniales submarinos. El problema fue que ellos
no practicaban buceo con botellas de aire comprimido, que no de oxigeno como dicen
algunos, que sirven para soldar, y quienes si lo hacian y sabian de la ciencia subma-
rina eran apartados de cualquier trabajo bajo el agua, por lo que no se hacia nada.
La larga titularidad de esta materia en manos de la Armada tampoco ayudo a difun-
dir esta ciencia; por el contrario, se instalo entre los ciudadanos una impunidad abso-
luta basada en el poco caso que la institucion prestaba a la cuestion. Sin embargo,
en el Ministerio de Cultura nadie puede quejarse de que la arqueologia submarina y
el Museo Nacional sito en Cartagena sean desconocidos para la mayor parte de los
espanoles. Durante todos estos anos han pesado mas los protagonismos personales
y los actos puramente administrativos que la divulgacion y el acercamiento de esta
actividad, en la que ha tenido poco sentido invertir si el pueblo no era el verdadero
receptor de lo que se podia lograr.

Uno de los mayores errores cometidos en estos ultimos lustros de progreso espec-
tacular ha sido la exclusion de todos aquéllos que no tenian una formacion estricta-
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mente académica dado el caracter tedrico de nuestra ensefianza en general y nuestro
culto a las complicaciones administrativas. Ya decia que los arqueclogos espanoles se
sienten mejor catalogando y aprobando o negando postulados en reuniones privadas
y publicaciones marginales que jamas llegan al publico en general, que bajando a los
fondos marinos a ver lo que hay, cerrando asi la posibilidad de que los ciudadanos se
entusiasmen con estas materias y exijan a la clase politica que les doten de medios
adecuados y modernos.

El reciente expolio realizado en nuestras aguas por parte del Odyssey Marine, va a
suponer, al menos, un antes y un después para este patrimonio tan valioso. Lo tris-
te de todo ello, lo lamentable, es que ya no tienen arreglo los gravisimos errores come-
tidos, la desidia y la falta de rigor de estos ultimos nueve afios, que han permitido que
cinco enormes barcos dotados de medios extraordinarios hayan podido moverse por
nuestro mar territorial con total impunidad, burlando a quienes tienen la obligacion
de cuidar y proteger el patrimonio de todos los espanoles.
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